Utjecaj pandemije na
promet i turizamu
Republici Hrvatskoj -
bez brojki

GORAN KOS & IVO BEROS
UVOD U ODNOS PROMETA | TURIZMA

Promet, odnosno mobilnost, i prometna
infrastruktura  odredenog  geografskog
podrudja, nuZan je uvjet za odvijanje
gospodarskih i svih ostalih druStvenih
aktivnosti. Promet ovisi, i posljedica je
aktivnosti stanovniStva s obzirom na razlicite
djelatnosti, onih primarnih (proizvodnja i
distribucija robe, tranzit robe i mobilnost

stanovniStva radi privatnih i poslovnih
putovanja, te putovanja u svrhu edukacije
djece i odraslih [Skolska i studentska

putovanja/). Pod prometom, podrazumijeva
se prijevoz ljudiirobe u cestovhom, zra¢nom,
vodnom i Zeljeznickom prijevozu te ostalim
vidovima prijevoza.

Drasti¢na smanjenja potrebe za
savladavanjem udaljenosti, kod civilnog
stanovniStva, mogu  biti  uzrokovane
ratovima, neimastinom, nerazvijenoscu,
epidemijama i sl. Posebno treba naglasiti
smanjenje savladavanja udaljenosti
pjeSacenjem radi restrikcija u socijalnim
kontaktima. Potreba za  turistickim
putovanjima u takvim okolnostima posebno
se smanjuje, a u ekstremnim sluc¢ajevima se i
u potpunosti prekida.

Ovaj tekst se odnosi na smanjenje putovanja
uslijed pandemije koja zahtijeva drasti¢no
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smanjenje prometovanja ljudi u svrhu
suzbijanja prijenosa virusne zaraze.

OGRANICENJA U PREDVIDANJU UTJECAJA
PANDEMUE

U nastavku teksta opisan je samo utjecaj
smanjenog obujma kretanja (mobilnosti) za
vecinu gospodarskih i ostalih drustvenih
kretanja za  domicilno  stanovnistvo,
iskljucuju¢i  potrebu  za  povecanom
angaziranos¢u posebnih sluzbi, ¢ija mobilnost
raste rapidno (hitna pomo¢ i lije¢ni¢ka skrb,
dobava osnovnih namirnica, sluzbe civilne
zaStite, policijske i vojne  aktivnosti,
vatrogasne sluzbe i sl.). Buduc¢i da nema
pouzdanih podataka o mogucoj duljini
trajanja pandemije, nemoguce je predvidjeti i
konacni utjecaj na gospodarstvo i drustvo te
usporavanje  aktivnosti u  prometnom
sustavu, no utjecaj se moze predvidjeti, Sto je
razvidno u donjem tekstu.

UTJECAJ PANDEMUJE NA JAVNI PROMETNI
SEKTOR | TURIZAM

Smanjenje prometne potraznje djeluje na
slijedece prometne stratume:

e cestovni promet, smanjenje broja
putovanja na cestama visoke razine
usluznosti (autoceste, brze ceste i objekti
pod naplatom cestarine). Upravitelji
navedene infrastrukture vedi dio prihoda
ostvaruju u turistickoj sezoni, na kojoj
prometuje vedina inozemnih gostiju iz
zemalja u blizem i daljem okruzenju
Republike Hrvatske. Hrvatske autoceste
imaju dobru ponudu ali je potraznja na
njima manja nego u zemljama u
mediteranskom i kopnenom okruzeniju,
posljedica je gubitak prihoda od kojih se
izgradena infrastruktura autocesta u




hrvatskoj financira u svrhu vracanja
zaduZenja za njihovu izgradnju i
pokrivanja operativnih troSkova. Gubitak
je i na pratec¢im usluznim objektima, koji
su u privatnim koncesijama (PUO). Dolazi
i do smanjenja odnosno zaustavljanja
javnoga gradskoga cestovnog prijevoza
putnika,

zraCni  prijevoz, potpuna obustava
paralizira sektor (zatvaranje zra¢nih luka)
i dovodi u teZak polozaj nacionalne
prijevoznike. Poseban je problem Sto
glavni nacionalni prijevoznik i zracni
prijevoznici koji su subvencionirani za
domade zracne linije i u normalnim
uvjetima ne mogu u cijelosti podmirivati
troskove svojeg poslovanja (prijevozna
sredstva, place djelatnika, servisi, krediti,
slotovi [zakupi stajanke zrakoplova na
medunarodnim i ostalim  zra¢nim
lukama/). Razlog tomu je veliki udio u
turizma u zra¢nome prijevozu,
Zeljeznicki promet; zaustavljanje javnoga
Zeljeznickog prometa, koji je uvelike
subvencioniran od drzave, posebno u
dijelu u kojem sudjeluje kao dio gradskog
prijevoza putnika, postaje problem; u
dijelu prijevoza u turizmu u normalnoj
gospodarskoj situaciji ima zanemarivi
udio,

ostali vidovi prometa; vodni promet -
zaustavljanje rijeCnog prometa osim
prijevoza tereta i funkcioniranje nuznih
trajektnih  linijla prema  hrvatskim
otocima,

svako prometno sredstvo je potpuno
neprofitabilno i stvara troSak kad nije u
svojoj funkciji (ne proizvodi profit, trosak
amortizacije, pla¢e djelatnika nisu
realizirane) i

pad drzavnih investicija u zapocete i
buduce projekte, u nasim uvjetima, kada
se od povecanja BDP-a financiraju
razvojni projektii aktiviraju mnogi dionici,
rije¢ je o recesiji na dulji rok.
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UTJECAJ NA PRIVATNI PROMETNI SEKTOR |
TURIZAM

Privatni sektor pokriva prometnu potraznju
na trziSnom principu, na primjerima:

e u dijelu prijevoza osnovnoskolske i
srednjoskolske djece, te studenata
(ograniceno), prijevoz je subvencioniran
od strane Zupanija, gradova i lokalnih
uprava. Nedostatkom prometne
potraznje, privatne tvrtke, u prvomeredu
autobusni  prijevoznici, u javnom
cestovnom linijskom prijevozu
(optereceni  kreditima za  kupnju
autobusa, niskom cijenom prijevoza,
doprinosima za plade, osiguranjima i
tekucim troskovima), zapadaju u teskoce
prije prijevoznika u javnom sektoru,

e ostali vidovi prijevoza, koje koriste
gradani u smislu poslovnih i neposlovnih
putovanja (edukacije, turizam i sl.) mogu
se nabrojiti po sektorima. Osim
navedenih  privatnih  prijevoznika u
javnome cestovnom prometu, pada i broj
putovanja u taksi prijevozu,
iznajmljivanju  automobila i ostalih
prijevoznih sredstava (izletnic¢ki autobusi,
motocikli, bicikli i sl.),

e isti problem slijedi i u dijelu turizma koji se
bavi jednodnevnim i viSednevnim
brodskim izletnicima (rije¢ni i pomorski
turizam), charter letovima i sektoru
avioturizma (sportsko zrakoplovstvo i
ucinci oko organiziranja padobranstva,
paraglajdinga, aeromitinga itd). Potpuni
utjecaj <ce Dbiti predmet bududih
istraZivanja u prometu i turizmu,

e kolateralne Stete uslijed pada prometne
potraznje su i ostali sudionici u
prijevoznom procesu, odnosno to su
djelatnosti koje se bave servisima vozila,
benzinske crpke s ugostiteljskim
objektima uz drZavne i Zupanijske ceste
(nacionalni parkovi, parkovi prirode i sl.),
koncesionari  koji imaju  ugovorne
koncesije za parkiranje u destinacijama u
vrijeme turisticke sezone, turisticki



vlakovi i svi koji se bave uslugom
prijevoza kod prirodnih i umjetnih
atrakcija u primorskom i kopnenom dijelu
turizma. Dakako, ugroZen je i nauticki
turizam i druge aktivnosti (planinarenje,
daljinsko hodanje, ronjenje, speleologija i
sl.). Skijanje i kongresni turizam je

zanemariv.

e privatno investiranje kapitala u turizam;
investicija nema ili su ekstremno
smanjene.

U tekstu nije dat osvrt na sve ostale usluge
koje se odnose na benefit od prometa u
Republici Hrvatskoj i turizma.

UVJETNO POZITIVNI UCINCI - EKSTERNI
TROSKOVI

Pozitivni ulinci mogu se sagledati u
smanjenju eksternih troskova u prometu a to
su  smanjeno onecis¢enja okolisa radi
smanjenog utjecaja cestovnog prometa,
smanjenje prometnih nesre¢a i nezgoda,
smanjenje razina buke, smanjen utjecaj
zracnog prometa.

Izv. prof. dr. sc. Goran Kos,
Institut za turizam

Mr. sc. Ivo Beros, dipl.ing.mat.,
Institut za turizam

institutzaturizam f}&

Goran Kos & Ivo Beros: Utjecaj pandemije na
promet i turizam u Republici Hrvatskoj — bez brojki



